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Latini GP42 ¢

Vocazionere

Ha esordito nelle acque spagnole
della Coppa America questo nuovo
modello progettato da Farr e
realizzato dai cantieri Latini. Un
puro sangue che sembra voler
mantenere cio che promette

di Luca Giani

gata

lavorazione dei materiali di ultima generazione, & famoso per
aver prodotto scafi come il Farr 85 "Roma”, il Reichel&Pugh
B0 "Idea”, il TransPac 52 “Orlanda” e il Libera del Garda "Clan
Des Team”, oltre a diverse imbarcazioni IMS.
Affidato a un team guidato da Paolo Semeraro, alimpionico a
Mosca e Los Angeles, nonché velaio di fama intermazionale,
ITA-4242 - questo & il numero velico assegnato a "Roma GP"
dallUVAIL - nel corso delle prime uscite spagnole ha dimo-
strato di possedere spunti da racer puro, tenendo il passo di
barche pil grandi.

Reira, "Roma GP", il primo GP42 capostipite della

nuova level class voluta dall'Ocean Racing Council.
Progettata dalla Farr Yacht Design nel rispetto della box-rule
elaborata dalle Studio Felci, la barca & stata realizzata su

I | a debuttato a Valencia in occasione del Trofeo 5.M. La

COSTRUZIONE

Trattandosi di uno scafo nato per essere protagonista assolu-
to sui campi di regata, la costruzione del Latini GP42 ha ri-

commissione di up armatore italiano presso gli stabilimenti
della Latini Marine, Il cantiere, altamente specializzato nella
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chiesto un’attenzione del tutto particolare ed & iniziata con
la realizzazione dei modelli maschi di scafo e coperta, le cui




La nuova arrivata

Lunghezza f.t. m. 12,80
Lunghezza al gall. ~ m. 11,876
Larghezza m. 3,90
Pescaggio m. 2,6
Dislocamento kg. 4400
Zavorra kg. 2300
Superficie velica (reg) mg. 113
Bagni 1
Riserva acqua L. 2X200
Riserva carburante L. 65
Motore Yanmar 3Y35M 29 ov
Categoria CE A
Progetto Studio Farr Design

Cantiare Latini Marine
Prezzo {IVA esclusa) n.c.
Contatti www.romagpé2.it
Latini Marine, Via Lago dei tartari 7,
00011 Guidonia (Rm)
tel.0774/355486

sezioni sono state tagliate al laser,

I manufatti cosi realizzati sono stati
utilizzati per modellare gli stampi
femmina, stratificati con fibre di ve-
tro guadriassiali impregnate per infu-
sione con resine epossidiche,
Terminata guesta delicata fase, i tec-
nici del cantiere laziale hanno inizia-
to a laminare scafo e coperta, realiz-
zati in sandwich di fibre di carbonio
pre-impregnate, con anima in schiu-
ma di Corecell a densita variabile. Le
stuoie; tutte fornite dalla SP System,
leader nel settore, sono state dispo-
ste con particolare cura: a quelle
biassiali, impiegate nella quasi tota-
litd dei casi, mei punti dove i carichi
sono maggiori, come nella falchetta, in corrispondenza del-
Uattacco delle lande, sono state sovrapposte quelle unidire-
zionali. Una soluzione che sembra garantire il dovuto rinfor-
zo nei punti sottoposti a maggioni sallecitazioni.

Concluso 'assemblaggio, le due parti, tenute sotto costante
monitoraggio per mezzo di un software appositamente stu-
diato, sono state post-curate in un forno lungo oltre trenta
metri, a temperature prossime agli ottanta gradi Celsius.
Rifinito con vernici epossidiche di altissima gualita, lo
scafo é stato unito alla coperta mediante una generosa faz-
zolettatura ed & stato rinforzato da una struttura in carbo-
nio laminata in corso d'opera, che oltre ad aumentare la ri-
giditd e la robustezza dell'unita, integra lo spartano mobi-

Il piano velico potente

garantisce al Latini Gp42
ottime velocita, sta di boling
Bl che nelle andature portanti

lio interno, destinato anch'esso ad assolvere importanti
funzioni strutturali. Gli interni, d'altra parte, non svolgona
praticamente altra funzione, vista la vocazione alla regata
che caratterizza questo scafo.

Il bulbo, disegnato per garantire la massima performance,
& profondo due metri e sessanta e ha una lama di deriva in
Weldox di forma trapezoidale allungata, caratterizzata da
una corda estremamente ridotta e da un bordo di ingresso
particalarmente fine, Alla parte terminale della pinna é fis-
sato un siluro in piombao, la cui esatta corrispondenza alle
linee tracciate dal progettista & verificata grazie al con-
trollo numerico, e che da solo rappresenta quasi il cin-
quanta per cento del peso dell'unita, dato che siav- W
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vicina al massimo consentito dalla box rule. Realizzate in-
teramente in carbonio su stampi finemente preparati, il ti-
mone a barra ha una pala profonda e strettissima ed & as-
sistito da boccole autoallineanti prodotte dalla JP3.

COPERTA E ATTREZZATURA

Caratterizzato da linee che ricardano quelle dei pil grandi
TransPac 52, lo scafo del Latini GP42 vanta sezioni ridotte
all'altezza del galleggiamento ed estremamente fini a prua-
via dell'albero. In corrispondenza del baglio massimo, lo-
calizzato a circa mezza nave, le murate, dritte nella zona
prodiera, cominciano a evidenziare una leggera svasatura
che aumenta progressivamente, fino a raggiungere la mas-
sima inclinazione all'altezza della poppa. Contenuto tra

slanci praticamente inesistenti, e delimitato nella parte su-
periore da una falchetta smussata per permettere all'equi-
paggio di stare comodamente seduto in battagliola, il bor-
do libero ben si rapporta con le dimensioni dell'unitd e con
l'altezza della piccela tuga, nella cui parte anteriore & in-
cassato l'osteriggio utilizzato per issare e ammainare le ve-
le da andature portanti.

Il piano di coperta ha la dispasizione tipica di ogni barca da
regata di tale livello; la necessita di dover gestire contempo-
raneamente un elevato numero di manowre, ha spinto i pro-
gettisti verso soluzioni atte a rendere ciascuna di esse indi-
pendente dalle altre. Ne & quindi scaturito un pozzetto gran-
de, semplice e ben organizzato, delimitato a poppa dal trasto
della randa e a prua dal tambuccio, a poppavia del quale &
posizionata la colonnina del coffee grinder, collegata ai ver-
ricelli primari. Anche per la disposizione dellattrezzatura di
coperta, fornita dalle principali ditte del settore, i designer
hanno sequito la stessa logica progettuale. Alle regolazioni
sono dedicati otto winch Harken: sei di essi - quattro per
parte - sono montanti sui camminamenti laterali in modo
speculare e vengono utilizzati per il trim di randa e focco e
per controllare la tensione dello strallo di poppa; una coppia
& invece disposta aj lati del tambuccio, zona di esclusiva
competenza del drizzista,

In mezzo al piano di calpestio del pozzetto & incassato un
piccolo osteriggio, utilizzabile per riparre sotto coperta tut-
ta l'attrezzatura che deve essere tenuta a portata di mang.

ALBERD E PIAND VELICO
In accordo con le tendenze pil attuali, il Latini GP42 & do-
tato di un piano velico potente e generoso, che associa una

Ancora due immagini del Gp42 impegnato nelle prove
sostenute in luglio a Valencia, Con circn 10 nodi di vente ha
stretto la bolina fine a 38 gradi rispetto all‘apparente,
toccando una velocitd di 8,4 nodi
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randa di noteveli dimensioni @ un fiocco frazionato nen so-
yrappesto, i cul punti di scotta sono posizionati molto inter-
namente per garantire un buan angolo di bolina. Il felice rap-
porto tra superficie velica e dislocamento garantisce eccel-
lenti prestazioni in ogni condizione: con le brezze medio-leg-
gere incontrate durante le prime uscite, "Roma GF* ha tocca-
to gli 84 nodi di bolina, navigando con un angolo di circa
trentotto gradi rispetto al vento apparente, Anche alle por-
tanti la barca si mantiene sempre veloce e reattiva, grazie al-
la grande varietd di vele armabili: al classico spinnaker pud
essere preferito un gennaker in testa murabile sul tangone,
che pud, all'occorrenza, essere accompagnato da una stay-
sail, tornata di moda grazie alla Coppa America. E con gue-
st’ultimo assetto che durante le regate del Trofeo S.M. La Red-
na, spinto da una termica di circa dodici nodi, il Latini GP42
ha navigate costantemente sopra i nove nodi, toccando |
quattordici sotto le raffiche pid forti.

A supportare il carico del piano velico & un albero in carbo-
nio passante a due ordini di crocette acquartierate, dotato di
sartiame in tondino discontinuo, vang rigido a paranco e
strallo di poppa in tessile demoltiplicato.

INTERNI

Scarni e spartani, gli interni del Latini GP42 servono unica-
mente a soddisfare le rigide disposizioni della box rule e so-
no realizzati interamente in carbonio. Lunica zona abitabi-
le & guella ricavata sotto la tuga, anche se l'altezza & co-

Ancora il Latini sette spinnnaker; nell'esordio di Valencia ha
toccato punte di 14 nodi con il gennaker.
La planimetria mostra gli interni spogli ed essenziali

munque limitata. All'equipaggio sono comungue dedicate
guattro cuccette, un lavandino, una ghiacciaia e un fornel-
lo custom a tre fuachi, realizzato in alluminio,

MOTORE E IMPIANTI

Gli implanti di bordo sono ridotti al minimo essenziale: quel-
lo elettrico, indispensabile per Uavwiamento del motore, il
funzionamento dell'elettronica e delle luci di navigazione, &
alimentato da tre batterie da 756 Ah e viene gestito da un
pannello di controllo appositamente realizzato,

Il propulsore, installato una manciata di centimetri a poppa
dei prigionieri del bulbo e servito da un serbatoio da oltre
sessanta litri, & uno Yanmar 3Y35M da 29 cavalli, con tra-
smissione in sail-drive e elica Gori a due pale abbattibili.
Lesardio, come detto, @ stato carico di promesse. Potenza
grande equilibrio sembrano davvero caratterizzare guesta
barca che nello stesso tempo ha mostrato doti di manovra-
bilitd non indifferenti.

Ora la parola passa ai confronti in-mare, per vedere come sa-
pra mantenere cid che sembra ben promettere, L]
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